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Bild 2: Aufbringen der Bitumenemulsion mit
Rampenspritzgerat

Bild 1: Gefraste und gesduberte, trockene Flache
vor

B 1, Deckenerneuerung zwischen Erwitte und Eikeloh

VORTEIL:

Schnelle und kostenglinstige Sanierung einer BundesstraBe bei Erhalt der vorhandenen Betonplatten als
tragendes Element.

DAS PROBLEM:

Auf der BundesstraBe 1 zwischen Erwitte und Eikeloh hatten sich durch das erhéhte Verkehrsauftkommen und
wahrscheinlich auch aufgrund der Bitumenalterung Risse im Asphalt Uber den vorhandenen Betonplatten
gebildet. Es wurde nach einer kostengiinstigen Sanierungsmaglichkeit gesucht, bei der weder ein Eingreifen in
den Unterbau noch an den Betonplatten hatte stattfinden mussen — jedoch musste eine Bauweise gefunden
werden, bei der die Fugen keinerlei negative Einflisse auf die neuen bituminésen Schichten ausiben kénnen.
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DIE LOSUNG:

Schnelle und wirtschaftliche Losung unter Verwendung der Asphalteinlage Tensar AR-G. Die Asphalteinlage kann
Risse an der Oberflache aus den Fugen (Reflektionsrisse) langfristig UGber einen Spannungsabbau (SAMI) verzdger
bzw. verhindern. Zusétzlich erfullt das Geogitter eine zusatzlich bewehrende Funktion durch die Stitzung des
Korngeristes. Mit der entsprechenden Menge an Emulsion erzeugt die Asphalteinlage auBerdem eine
abdichtende Wirkung (siehe FGSV-Arbeitspapier 69).
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PROJEKTBESCHREIBUNG:

Bild 3: Fixierung der verlegten Asphalteinlagen-Streifen
mittig Gber den Betonplatten

Das Schadensbild auf der B 1 zeigte alle 10 m regelmaBige Risse in Querrichtung der Fahrbahn, die aus den
Fugen der Betonplatten stammten. Zusatzlich gab es einen weiteren Riss, der sich in Fahrtrichtung zwischen
Betonplatten und der bituminésen Verbreiterung gebildet hatte. Da die Gesamttragféhigkeit als noch ausreichend
eingestuft wurde und nach visuellem Eindruck auch die Lagestabilitat der Betonplatten vorhanden war, sollte eine
oberflachige Sanierung der bitumindsen Schichten stattfinden.

Die bitumindsen Schichten wurde in den eigentlichen Fahrspuren bis auf die Betonoberflache abgefrast (Decke,
Binder, Tragschicht). Die héhenméBig sehr genaue ausgeflihrte Frasung ergabt teilweise eine unverletzte
Betonoberflache ohne Frasrillen — an anderen Stellen zeigte sich ein sehr feines Frasbild. Ein Fugenverguss wurde
nicht vorgenommen, da alle Fugen ausreichend ,gefullt” waren.

Bild 4: Fertig verlegte Asphalteinlagen - bereit fur die
Uberbauung

Das Tensar AR-G wurde in 1 m breiten Streifen von einem Fachverleger mit der Bitumenemulsion C 70 BP 4 OB
auf die Querrisse aufgebracht. Ebenso wurde mit den Langsrissen verfahren.

Die bitumindsen Schichten wurden halbseitig eingebaut, wobei bereits in der Planung darauf geachtet wurde,
dass die jeweils erste bitumindse Schicht auf der Asphalteinlage 6 cm Schichtdicke nicht unterschreitet.
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